Multi-axle suspension for model load carrying vehicle has two pairs of 
wheels on swing arms on either side of vehicle centerline 
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Abstract of FR 2802823 (A3) 

The chassis frame (1 ) has a load-carrying platform 
on top. There is a central longitudinal beam (4) with 
screws holding the load platform in place. The 
wheels (6) are arranged in pairs with each pair being 
held on an axle (5) on a swing arm. Each swing arm 
is hinged to a rocker arm (9) which is held on a 
rotary support (17). Push rods connect the front and 
rear suspension units on either side. 
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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 

(3) Mehrachsiges Modell-Lastfahrzeug 

@ Mehrachsiges Modell-Lastfahrzeug, 

bei dem ein Chassis Laufrader in mehrachsiger Anord- 
nung tragt und jedes Laufrad einem Schenkelstuck zuge- 
ordnet ist, das einen Drittschenkel bildet, 
bei dem jeweils zwei, einer der Achsen zugeordnete 
Schenkelstucke einen Spuransatz aufweisen, uber eine 
Spurstange miteinander verbunden sind und um einezur 
Drehachse des Laufrades rechtwinkelige Lenkachse dreh- 
bar gelagert sind, 

bei dem die entlang einer Langsseite des Chassis ange- 
ordneten Schenkelstucke mittels einer Schubstange mit- 
einander verbunden sind, wobei diese Schenkelstucke je- 
weils einen Schubansatz aufweisen, und 
bei dem jeweils die Lenkachse-Lagerung an einem Trag- 
stiick vorgesehen ist, das an dem Chassis starr festgelegt 
ist, dadurch gekennzeichnet, 
t dafc jeweils bei dem Schenkelstuck (16) der. Drittschenkel 
(12) in Linie mit dem Spuransatz (18) angeordnet ist und 
I date an dem Drittschenkel (12) ein Ende einer frei 
schwenkbar angeordneten Schwinge (9) angelenkt (13) 
ist, die anderenends das zugeordnete Laufrad (6) tragt. 
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Anmelderin: Firma Conrad GmbH 

Titel: Mehrachsiges Modell-Lastfahrzeug 



Gebrauchsmuster 

Die Erfindung betrlfft ein mehrachsiges Modell-Lastfahrzeug, bei dem ein Chassis 
Laufrader in mehrachsiger Anordnung tragt und jedes Laufrad einem Schenkel- 
stiick zugeordnet ist, das einen Drittschenkel bildet, bei dem jeweils zwei, einer der 
Achsen zugeordnete Schenkelstiicke einen Spuransatz aufweisen, uber eine Spur- 
stange miteinander verbunden sind und urn eine zur Drehachse des Laufrades 
rechtwinkelige Lenkachse drehbar gelagert sind, bei dem die entlang einer Langs- 
seite des Chassis angeordneten Schenkelstiicke mittels einer Schubstange miteinan- 
der verbunden sind, wobei diese Schenkelstiicke jeweils einen Schubansatz aufwei- 
sen, und bei dem jeweils die Lenkachse-Lagerung an einem Tragstiick vorgesehen 
ist, das an dem Chassis starr festgelegt ist. 

Bei einem durch die Praxis bekannten Modell-Lastfahrzeug dieser Art ist jedes 
Schenkelstuck als Achsschenkelstiick fur das Laufrad gestaltet und ist bei jedem 
Achsschenkelstiick das Tragstiick der Endbereich eines langlichen Achskdrpers, der 
an dem Chassis starr festgelegt ist und die Laufrader einer Achse beiderends tragt, 
d.h. sich etwa in Richtung der Drehachse der in Normalposition befindlichen 
Laufrader erstreckt. Das Modell-Lastfahrzeug wird auf einer Fahrbahn verschoben, 
mit der alle Laufrader Beriihrung haben, wenn die Fahrbahn durchgehend ebenlst. 
Wenn die Fahrbahn unter den Laufradern einer Achse eine Vertiefung bildet, dann 
haben diese Laufrader mit der Fahrbahn keine Beriihrung, sondern schweben in der 
Luft. Diese Gestaltung ist unerwiinscht. 

Eine Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein mehrachsiges Modell-Lastfahrzeug der 
eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem sich Laufrader in Anpassung an eine 
Vertiefung der Fahrbahn weg vom Chassis, nach unten in die Fahrbahnvertiefung 
bewegen konneri. Das erfindungsgemafie Modell-Lastfahrzeug ist, diese Aufgabe 
losend, dadurch gekennzeichnet, dafi jeweils bei dem Schenkelstuck der Dritt- 
schenkel in Linie mit dem Spuransatz angeordnet ist und dafi an dem Drittschenkel 
ein Ende einer frei schwenkbar angeordneten Schwinge angelenkt ist, die anderen- 
ends das zugeordnete Laufrad tragt. 

Bei dem erfindurigsgemafien Modell-Lastfahrzeug lafit die Schwinge einen begrenz- 
ten Bewegungsweg des zugeordneten Laufrades weg vom Chassis und zuriick zu. 
Den Bewegungsweg weg vom Chassis macht das Laufrad aufgrund seines Gewichts, 



da die Schwenkbarkeit der Schwinge frei ist, z.B. nicht durch ein Antriebsmittel 
bedingt ist. Das Modell-Lastfahrzeug ist zumindest zweiachsig und in der Regel 
drei- oder noch mehr achsig gestaltet. Es sind die beiden Schwingen jeder Achse auf 
Abstand voneinander angeordnet. Es ist das Lager des Laufrades nicht an einem 
Schenkel des Schenkelstiicks vorgesehen, sondern von dem Schenkelstiick geson- 
dert; d.h. das Schenkelstiick macht den begrenzten Bewegungsweg des Laufrades 
nicht mit. Es lassen sich die beiden, einer Achse zugeordneten Schwingen mitein- 
ander starr verbinden oder unabhangig voneinander anordnen. Es ist jede Schwinge 
in Richtung der Chassis-L'angsseite ausgerichtet, wobei die Schwenkachse der 
Schwinge rechtwinkelig zur Schubstange veriauft. 

Es ist moglich, dafi der Drittschenkel in die gleiche Richtung ragt wie der 
Spuransatz, da er auch dann in Linie mit dem Spuransatz angeordnet ist und sich 
rechtwinkelig zur Drehachse des Laufrades erstreckt. Besonders zweckmafiig und 
vorteilhaft ist es jedoch, wenn jeweils der Drittschenkel dem Spuransatz gegemiber 
angeordnet ist und die Schwenkachse der Schwinge bzgl. der Vorwartsfahrrichtung 
des Lastfahrzeugs vor dem zugeordneten Laufrad angeordnet ist. Dies vereinfacht 
die Bauweise, indem die Spurmittel und die Schwingemittel voneinander raumlich 
getrennt sind. 

Besonders zweckmafiig und vorteilhaft ist es auch, wenn der Drittschenkel das zu- 
geordnete Laufrad in dessen radialer Richtung iiberragt und/ oder wenn jeweils das 
Schenkelstiick mit Abstand von der Drehachse des zugeordneten Laufrades ange- 
ordnet ist und der Drittschenkel gegeniiber dem Rest des Schenkelstiicks abgebogen 
in Richtung der Hohe der Drehachse des Laufrades verlauft. Es weist also der 
Drittschenkel eine relativ grofie Lange auf, urn eine entsprechend grofie Lange der 
Schwinge zu ermoglichen. 

Besonders zweckmafiig und vorteilhaft ist es noch, wenn jeweils das Schenkelstiick 
mit seinem Lenklager, dem Spuransatz und gegebenenfalls dem Schubansatz von 
der Drehachse des Laufrades weg zu dessen Aufienumfang hin verriickt angeordnet 
ist. Bei dieser Gestaltung ist das Lenklager des Schenkelstiicks relativ weit nach 
oben verlegt. 

Besonders zweckmafiig und vorteilhaft ist es sodann, wenn jedes Laufrad von zwei 
auf Abstand voneinander angeordneten Halbradern gebildet ist, welche den Dritt- 
schenkel und die Schwinge zwischen sich aufnehmen. Dies ist eine Gestaltung, die 
an das als Zwillingsradgebilde bzw. als Zwei-Halbrad-Gebilde ausgebildete Laufrad 
angepafit ist. 



Die Begrenzung der Schwenkbewegung der Schwinge ist durch Widerlager gegeben, 
die z.B. mic dem freien Ende der Schwinge zusammenwirken. Besonders zweckma- 
fiig und vorteilhaft ist es jedoch, wean das zwischen dem Drittschenkel und der 
Schwinge gegebene Gelenk die Schwingen-Schwenkbewegung begrenzende Wider- 
lager bildet. Diese Widerlager sind unauffallig und vom Fachmann einfach zu ver- 
wirklichen. 

Eine besonders zweckmafiige und vorteilhafte Ausfiihrungsform der Erfindung 
liegt vor, wenn die entlang einer Langsseite des Chassis angeordneten Schenkel- 
stiicke an einer Montageleiste sitzen, die an einem Gestellteil des Chassis aufgesetzt 
befestigt ist. Dies erleichtert die Montage des erfindungsgemafien mehrachsigen 
Modeil-Lastfahrzeugs. Die Schwingen, die Schenkelstiicke, die Schubstange und die 
Spurstangen werden an der Montageleiste zusammengesetzt bzw. montiert. Sodann 
wird die Montageleiste mit dem Chassis fest verbunden, z.B. von unten an eine La- 
deplattform des Chassis gelegt und mit der Ladeplattform vernietet. 

Besonders zweckmafiig und vorteilhaft ist es auch, wenn ein langsverlaufender Mit- 
teitrager zwischen den den beiden Chassis-Langsseiten zugeordneten Laufradern 
angeordnet ist, die Spurstangen iiberbriickend aufgesetzt ist und mit dem Chassis 
fest verbunden ist. Der Mitteitrager wird also abschliefiend montiert, wenn alle 
Schenkelstiicke und die damit verbundenen Teile bereits montiert sind. 

In der Zeichnung ist eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung dargestellt 
und zeigt 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines mehrachsigen Modeil-Lastfahrzeugs, 
Fig. 2 eine Unteransicht des Lastfahrzeugs gemafi Fig. i, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf Bestandteile des Lastfahrzeugs gemafi Fig. 1, in einem 
gegeniiber Fig. 1 vergroSerten Mafistab, und 

Fig. 4 eine Seitenansicht eines mit einer Schwinge versehenen Schenkelstucks des 
Lastfahrzeugs gemafi Fig. 1, in einem gegeniiber Fig. 1 vergrofierten Mafi- 
stab. 

Das rnehrachsige Modell-Lastfahrzeug gemafi Zeichnung ist ein zweiachsiger An- 
hanger mit einem Chassis 1, das eine Ladeplattform 2 aufweist und mit vorderen 
Kuppelmitteln 3 versehen ist. Das Chassis 1 weist an der Unterseite der Ladeplatt- 
form 2 einen mittig angeordneten Mitteitrager 4 auf, der an die Ladeplattform an- 
geschraubt ist. An der Unterseite der Ladeplattform 2 sind zwei Achsen 5 mit je 
zwei Laufradern 6 vorgesehen, die jeweils von zwei mit Abstand voneinander an- 
geordneten Halbradern 7 gebildet sind. Jedes Halbrad 7 ist auf einem Zapfen 8 
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drehbar und die beiden einem der Laufrader 6 zugeordneten Zapfen 8 ragen beider- 
seits von einem Endbereich einer Schwinge 9 weg. Es befinden sich die Laufrader 6 
vollstandig unterhalb der Ladeplattform 2 und jede Schwinge kann mit ihrem Lauf- 
rad eine auf- und abgehende Schwenkbewegung machen. Gemafi Fig. 1 steht das 
Lastfahrzeug mit den Laufradern 6 auf einem Boden 10, in dessen Fahrbahn bei 
einem der Laufrader eine Vertiefung 11 vorhanden ist, in die das Laufrad ab warts 
abgesunken ist. 

Jede Schwinge 9 bildet mit einem Drittschenkel 12 ein Gelenk 13 und die Schwinge 
und der Drittschenkel sind unter einem spitzen Winkel zueinander angeordnet, 
wobei der Drittschenkel 12 von der Ladeplattform 2 abwarts ragt. Das Gelenk 13 
umfafit ein im Querschnitt U-formiges Maul, dessen Grund zwei als Widerlager 14 
dienende Kanten bildet, die mit dem als Widerlager 15 dienenden Endbereich des 
Drittschenkels 12 zusammenwirken, wobei der Endbereich in das Maul bzw. die U- 
Form des Drittschenkels 12 geschoben ist. Jeder Drittschenkel 12 gehort zu einem 
Schenkelstiick 16 und ragt von einem Lenklager 17 weg, das auch einen Spuransatz 

18 tragt. Die beiden Spuransatze 18 einer der Achsen 5 sind durch eine Spurstange 

19 miteinander verbunden. Die der einen Langsseite des Lastfahrzeugs zugeordne- 
ten Schenkelstiicke 16 weisen einen Schubansatz 20 auf und die Schubansatze sind 
durch eine Schubstange 21 miteinander verbunden. Die Schenkelstiicke 17 jeder 
Langsseite des Chassis 1 sind jeweils mit den Lenkiagern 17 drehbar an einer Mon- 
tageleiste 22 angebracht, die von unten an die Ladeplattform 2 gelegt sind und mit 
dieser vernietet sind. 




Schutzanspriiche 



1. Mehrachsiges Modell-Lastfahrzeug, 

bei dem ein Chassis Laufrader in mehrachsiger Anordnung tragt und jedes 
Laufrad einem Schenkelstiick zugeordnet isc, das einen Drittschenkel bildet, 
bei dem jeweils zwei, einer der Achsen zugeordnete Schenkelstiicke einen 
Spuransatz aufweisen, iiber eine Spurstange miteinander verbunden sind und um 
eine zur Drehachse des Laufrades rechtwinkelige Lenkachse drehbar gelagert 
sind, 

bei dem die entlang einer Langsseite des Chassis angeordneten Schenkelstiicke 
mittels einer Schubstange miteinander verbunden sind, wobei diese Schenkel- 
stiicke jeweils einen Schubansatz aufweisen, und 

bei dem jeweils die Lenkachse-Lagerung an einem Tragstiick vorgesehen ist, das 
an dem Chassis starr festgelegt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi jeweils bei dem Schenkelstiick (16) der Drittschenkel (12) in Linie mit dem 
Spuransatz (18) angeordnet ist und 

dafi an dem Drittschenkel (12) ein Ende einer frei schwenkbar angeordneten 
Schwinge (9) angelenkt (13) ist, die anderenends das zugeordnete Laufrad (6) 
tragt. 

2. Modell-Lastfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi jeweils der 
Drittschenkel (12) dem Spuransatz (18) gegeniiber angeordnet ist und die 
Schwenkachse der Schwinge (9) bzgh der Vorwartsfahrrichtung des Lastfahr- 
zeugs vor dem zugeordneten Laufrad (6) angeordnet ist. 

3. Modell-Lastfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Drittschenkel (12) das zugeordnete Laufrad (6) in dessen radialer Richtung fiber- 
ragt. 

4. Modell-Lastfahrzeug nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dafi 
jeweils das Schenkelstiick (16) mit Abstand von der Drehachse des zugeordneten 
Laufrads (6) angeordnet ist und der Drittschenkel (12) gegeniiber dem Rest des 
Schenkelstiicks abgebogen in Richtung der Hohe der Drehachse des Laufrads 
verlauft. 



5. Modell-Lastfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi jeweils das Schenkelstiick (16) mit seinem Lenklager (17), dem 



Spuransatz (18) und gegebenenfalls dem Schubansatz (20) von der Drehachse des 
Laufrades (6) weg zu dessen Aufienumfang hin verriickt angeordnet ist. 

6. Modell-Lastfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi jedes Laufrad (6) von zwei auf Abstand voneinander angeord- 
neten Halbradern (7) gebildet ist, welche den Drittschenkel (9) und die Schwinge 
(12) zwischen sich aufnehmen. 

7. Modell-Lastfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi das zwischen dem Drittschenkel (9) und der Schwinge (42) 
gegebene Gelenk (13) die Schwingen-Schwenkbewegung begrenzende Widerlager 
(14, 15) bildet. 

8. Modell-Lastfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die entlang einer Langsseite des Chassis (1) angeordneten 
Schenkelstucke (17) an einer Montageleiste (22) sitzen, die an einem Gestellteil 
(2) des Chassis (1) aufgesetzt befestigt ist. 

9. Modell-Lastfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi ein langsverlaufender MitteltrSger (4) zwischen den den bei- 
den Chassis-Langsseiten zugeordneten Laufradern (6) angeordnet ist, die Spur- 
stangen (19) uberbriickend aufgesetzt ist und mit dem Chassis (1) fest verbunden 
ist. 



